
располагающем неограниченными запасами отвальных никелевых транслированных шлаков и испытывавшем дефицит кондиционных строительных песков.
. Ячников В .ф . , Косач А .Ф . (Сибирский. автомобиль- н о - дорожный институт)

ОПТИМИЗАЦИЯ ТЕХНОЛОГИИ КЕРАМЗКТ0БЕТ0НА ИЗ ТЕР МОАКТИВИР ОБ АННОЙ БЕТОННОЙ СМЕСИ .. .
Легкий бетоны и в их числе керамэитобетон находят во® болы ее применение в промышлением, жилищном ,  транспортном и сельскохозяйственном строительстве., - Сущестшуюиая техиологая пригОтовления.керамзйтсбетон- ных омгеей в обычных тихоходных, смесителях и ооответотвув- щи® им режимы тепловой обработки керамаитобетона не позво -  ляет в полюй-мере использовать резервы современной техно­логии сборного ж елезобетона.* Зге к а о а е т о я ,.в  частности, ие^' деиопользования потенциальных'возможностей цемента и зна­чительной; продолжительности тепловой обработки бетона.Предварительная термогидратация цемента в окоростныя смесителях ускоряет структуроебразование и твердение и . .улучшает техш чески С ; свойства керамзитобетона.. . . .\ б л аго д ар я  интенсификации отруктурообразовшшя повы- , к а е т с я ‘структурная'прочность овежеотформованного бетона ,  способность воспринять жёоткий;режим, пропаривания:без, сни­жения технических свойству корамэитобетон-уокоренно.твер д е е г ‘ марочная прочнооть при-нормальном;твердении достиг- - нута через 7 оутоЯ^^а'70^ от м ар очн ой ;-;чер ез,2 суток »Совместное рассмотрение.влияния, температуры,; для -  , , тельности и интенсивности; перепюндашш , смеоИ» расхода цеи<»г?а й продолжительности изотермического прогрева бетона поглолилО устан оБ И Ь - оптшюльшй параметры рассмотрит® ■ мой технология используя метод полного факторного о к о -1 ^пррииента. - - - - ■'Аналии полученная моделей позволяет рекомендовать



в производстве термвтурбулентшй способ приготовления омм- них емвсей в сокращением расхода цемента .а 10# и болв* жесткие режимы тепловой обработки керамвктебетона.
Яцезеич H .K .i  Бореньке В .А ; (Белорусский политехи» -  чсокий институт, г .' |Чинск) ■ТРЕБОВАНИЯ К'■КАШОтДДОЧ-ДП’ММ-И ДЕГТЕ- .БЕТОНУ В ОСНОВАНИЯХ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖДУолевйямм прочности и долговечности дегтебетонных в о - ’ новаций д эрсяш х вдеид являются их достаточная трещине -  стойкость и сдоигоустойчивость. Дегтебетон «  материал о ярк&выранешмШ реологическими свойствами, которые епре -  ‘ деяявв-.сго поведение в екоплуатацисиных условиях.В качество критерия'сдвигоуотсйчивости предложено принята с;:аче:п!0  на1к5ольпей остаточной вертикальной де­формации дегтебетона за раочетний период. При повышеятах температурах дегтебетон можно представить г вида реологи- ческой модели Бингама-Шведова ^  основными характеристика- 

Ш которой являются предел пластичности и пластическая вязкость. _ ,На осковз решения плоской задачг! доформзфованая д егтеб ето н  временной нагрузкой получена формула „ овя -  . , внвазцея р со логически® параметры, дегтебетона ,  условия егэ работы и величину остаточ..еИ пластической деформации;Нопольвуя- полученные зависимости ,  установлена тре­бования к реологическим свойствам дегтебетона s  основаниях . дорожках одежд прнмеипетльпэ к условиям БССР* . -


