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Podwyzszenie trwatosci mechanizmu korbowego silnika spalinowego
poprzez wprowadzenie oleju w obszary tarcia przed rozruchem

Tarcie jako zjawisko wystepujace powszechnie we wszystkich ruchomych skojarzeniach
maszyn i mechanizméw w wiekszosci przypadkoéw jest zjawiskiem niepozgdanym, gdyz prowadzi
do strat energii na pokonanie oporéw, atym samym do zuzycia przez $cieranie.

Faktem jest, ze tarcia nie da sie catkowicie wyeliminowaé¢, mozna natomiast zmniejszy¢ jego
warto$¢. Jednym ze sposob6éw prowadzacych do tego celu jest wprowadzenie $rodka smarnego w
obszary tarcia, przy czym musza by¢ spetnione nastepujgce warunki:

- ciagte doprowadzanie, pod odpowiednim ci$nieniem, oleju miedzy wspotpracujace
powierzct ne;

- dobre rozprowadzanie oleju na wspétpracujace powierzchnie,

- uzyskanie odpowiedniej predkosci tarcia.

Stosowane obecnie silniki samochodowe wyposazone sg w uktad smarowania zapewniajacy
tozyskom $lizgowym mechanizmu korbowego optymalne warunki pracy. Dotyczy to jednak
tylko pracy w warunkach ustalonych, przy osiggnieciu okreslonej predkosci obrotowej, gdy ma
miejsce tarcie ptynne.

Inaczej przedstawia sie sytuacja w czasie rozruchu silnika, kiedy brak jest doptywu oleju pod
okreslonym ci$nieniem. Woéwczas wihasnie wystepuje tarcie suche, a w najlepszym wypadku
mieszane Taki stan wystepuje w silniku w czasie rozruchu.

Z literatury wiadomo, ze kazde uruchomienie silnika powoduje zuzycie jego elementéw
odpowiadajace przebiegowi pojazdu od kilkudziesieciu do kilkuset kilometréw w warunkach
pracy ustalonej.

W celu zmniejszenia zuzycia silnika w czasie rozruchu, zaprojektowano i wykonano uktad
umozliwiajacy wprowadzenie oleju w obszary tarcia przed rozruchem.

Zrealizowane badania stanowiskowe pozwolity na stwierdzenie, ze zuzycie tozysk
mechanizmu korbowego silnika, przy smarowaniu przed rozruchem, zmniejszyto sie 3,5 raza w
stosunku do uktadu smarowania tradycyjnego.



