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После выставления баллов нужно провести совокупную группировку полу- 
ченных данных и выявить наиболее привлекательное предприятие, то есть то, 
у которого сумма баллов больше. 

Заключение. Таким образом, использование данной методики расчета ко- 
эффициента акционерного престижа предприятия позволит населению ре- 
шить проблему выбора вложений денежных средств в акции тех или иных 
предприятий, и, тем самым, позволит, хотя и незначительно, развиваться 
фондовому рынку страны. 
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МЕТОДЫ ГОСУДАРСТВЕННОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ 

РЫНКА ТРАНСПОРТНЫХ УСЛУГ 
 

Транспорт является одной из ключевых отраслей любого государства. 
Объем транспортных услуг во многом зависит от состояния экономики страны. 
Однако сам транспорт часто стимулирует повышение уровня активности эко- 
номики. Он освобождает возможности, таящиеся в слаборазвитых регионах 
страны или мира, позволяет расширить масштабы производства, связать про- 
изводство и потребителей. 

Особое место транспорта в сфере производства заключается в том, что, с 
одной стороны, транспортная промышленность составляет самостоятельную 
отрасль производства, а потому особую отрасль вложения производственного 
капитала. Но с другой стороны, она отличается тем, что является продолже- 
нием процесса производства в пределах процесса обращения и для процесса 
обращения. 

Особое место среди различных видов транспорта занимает автомобиль- 
ный. Он более мобилен по своей природе и менее зависит от внешних фак- 
торов. 

В большинстве стран, в том числе и в Республике Беларусь, автомобиль- 
ный транспорт занимает ведущее место по объемам перевозок грузов и пас- 
сажиров [1]. 

Опыт развитых зарубежных стран показывает, что рыночные отношения в 
экономике ни в коей мере не исключают, а наоборот предполагают создание 
развитой и эффективной системы многостороннего государственного регули- 
рования транспортной деятельности. 

Регулирование рынка транспортных услуг предполагает сочетание эконо- 
мических и административных методов воздействия на работу транспорта, 
осуществления регулирования как в долгосрочной перспективе, так и в режи- 
ме оперативных воздействий. В основе управления бизнесом за рубежом ле- 
жит доктрина "невмешательства", своими корнями уходящая в ранний капита- 
лизм XVIII века. Она предусматривает, что правительство не должно вмеши- 
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ваться в деятельность частных лиц, занимающихся предпринимательством, а 
должно предоставлять им свободу действий. Вместе с тем практика показала, 
что в действительности эта доктрина в меньшей степени применима к транс- 
порту, чем к другим видам деятельности. Существует много причин, по кото- 
рым общество должно осуществлять контроль над транспортом. 

Задачи регулирования транспортной деятельности: 
1. Основные операции транспорта необходимо регулировать в интересах 

общественной безопасности (дорожного движения и экологической). 
2. Во многих случаях транспорт является естественной монополией, что 

представляет собой сдерживающий фактор его развития. 
3. Чаще всего транспорт сильно подвержен конкурентной борьбе. Это ве- 

дет к снижению заработной платы работающих в отрасли. 
4. Социальные затраты транспорта очень велики, в связи с этим их необ- 

ходимо учитывать и перераспределять. Автомобильный транспорт не может 
существовать без таких элементов, как автомобильные дороги, стоянки и т. п. 
Это обусловливает дополнительное финансирование. 

5. Транспорт часто требует международного взаимодействия, что пред- 
определяет необходимость государственных соглашений. 

6. Транспорт вместе с системой материально-технического снабжения и 
связью является частью инфраструктуры национальной экономики и одно- 
временно стимулятором ее развития. 

7. Транспорт, в связи с высоким коэффициентом перевозимости произво- 
димых товаров, является отраслью, прогрессивно стимулирующей инфляци- 
онные процессы. В связи с этим, в условиях нестабильной экономической об- 
становки необходим контроль за уровнем тарифов. 

8. Транспорт является центральным звеном при ликвидации чрезвычайных 
ситуаций и играет важную роль в обеспечении обороноспособности страны. 

Методы регулирования транспортной деятельности укрупненно можно 
подразделить на: нормативно-правовые; экономические; комплексные. 

Нормативно-правовые методы по области своего воздействия, своей 
направленности могут быть подразделены на определяющие безопасность и 
регулирующие рынок транспортных услуг. 

В числе нормативно-правовых актов, регулирующих безопасность автомо- 
бильного транспорта, можно отметить правила дорожного движения, устав 
автомобильного транспорта, правила перевозок опасных грузов, стандарты по 
экологической безопасности и т. д. 

К методам регулирования рынка транспортных услуг следует отнести: ли- 
цензирование; квоты и разрешения (например, для международных перево- 
зок); ограничения (числа компаний, размеров парка и др.). 

Среди экономических методов можно выделить комплексные и частные. 
Комплексные методы предполагают изменение системы производственных 
отношений, и в частности отношений собственности. Это национализация 
транспортных компаний либо их приватизация. Частные методы экономиче- 
ского регулирования транспортной деятельности осуществляются при неиз- 
менной системе производственных отношений. Это: налоги, тарифы, штраф- 
ные санкции, оплата дополнительных операций, кредитов, дотаций и т. д. 

Синтетические методы регулирования автотранспортной деятельности 
представляют собой синтез нормативно-правовых и экономических мер, кото- 
рые сложно разделить и обособить. 
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Лицензирование как метод регулирования рынка транспортных услуг 
Основополагающая цель лицензирования объединяет две по своей сути 

разные задачи: 
1. Регулирование рынка транспортных услуг. 
2. Обеспечение безопасности транспортной деятельности. 
Двойственность задач лицензирования и их характер предопределяют не- 

однородный характер объектов (субъектов) лицензирования. 
Лицензированию подлежит определенный вид деятельности. Автотранс- 

портная деятельность многопланова. Лицензирование деятельности в обла- 
сти автомобильного транспорта осуществляется Министерством транспорта и 
коммуникаций [2]. Она включает в себя: автомобильные перевозки; техниче- 
ское обслуживание и ремонт автомобилей (обеспечение хранения и заправка 
автомобилей топливом, смазочными материалами и т. д.). Обеспечение без- 
опасности автотранспортной деятельности предъявляет определенные тре- 
бования к лицам, занимающимся такой деятельностью, а также к используе- 
мым техническим средствам. Таким образом, объект (субъект), подлежащий 
лицензированию, имеет несколько эклектичный характер. 

Транспортная лицензия выдается, как правило, на каждое транспортное 
средство. Однако существуют определенные ограничения. 

В настоящее время практически во всех странах существует сложная 
дифференциация лицензий по различным признакам. 

Первоначальной задачей транспортной инспекции было лицензирование 
транспортной деятельности. При этом за процессом лицензирования не про- 
сматривались, да и не могли просматриваться основные функции транспорт- 
ной инспекции: 

1. Ограничение либо стимулирование притока транспорта в те или иные 
сектора регионального рынка транспортных услуг. 

2. Определение дополнительных льгот и формирование особых условий 
для предприятий и предпринимателей, осуществляющих социально значимые 
перевозки. 

3. Применение к транспортным предприятиям санкций при нарушении тре- 
бования лицензирования и др. 

По мере развития рыночной экономики и устранения причин, тормозящих 
развитие системы государственного регулирования, функции и задачи транс- 
портной инспекции значительно расширятся. При этом важнейшими из них 
будут следующие: 

1. Разработка правил допуска новых предприятий к работе в различных 
секторах рынка. 

2. Непосредственное осуществление деятельности по допуску новых 
предприятий на различные сектора транспортного рынка или расширение 
прав действующих предприятий (лицензирование транспортной деятельно- 
сти). 

3. Контроль выполнения транспортными предприятиями требований, 
налагаемых на них выданной лицензией, и применение предусмотренных за- 
конодательством санкций в случае нарушения этих требований. 

4. Контроль ценообразования и применения тарифов. 
5. Налоговое регулирование транспортной деятельности. 
6. Контроль и анализ транспортного обслуживания в различных секторах 

рынка. 
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7. Финансирование отдельных проектов в области транспорта, имеющих 
общегосударственное значение, а также оказание государственной помощи 
различным предприятиям в обеспечении такого финансирования. 

8. Покрытие текущих убытков транспортных предприятий, повышение рен- 
табельности которых за счет самоокупаемости является по тем или иным со- 
ображениям невозможным (дотации транспортным предприятиям). 

9. Разработка и контроль выполнения экологических стандартов. 
10. Разработка и контроль выполнения норм безопасности труда на транс- 

порте и технических стандартов безопасности. 
11. Разработка и применение административно-экономических мер по экс- 

тренной концентрации транспортных ресурсов в чрезвычайных ситуациях. 
Необходим определенный период становления, накопления опыта, а также 
подкрепления всех перечисленных функций транспортной инспекции соответ- 
ствующими административными и правовыми актами, что происходит в 
настоящее время. 
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Транспорт является одной из ключевых отраслей любого государства. 
Объем транспортных услуг во многом зависит от состояния экономики страны. 
Однако сам транспорт часто стимулирует повышение уровня активности эко- 
номики. Он освобождает возможности, таящиеся в слаборазвитых регионах 
страны или мира, позволяет расширить масштабы производства, связать про- 
изводство и потребителей. 

Особое место транспорта в сфере производства заключается в том, что, с 
одной стороны, транспортная промышленность составляет самостоятельную 
отрасль производства, а потому особую отрасль вложения производственного 
капитала. Но с другой стороны, она отличается тем, что является продолже- 
нием процесса производства в пределах процесса обращения и для процесса 
обращения. 

В современных условиях внешнеэкономическая деятельность (ВЭД) явля- 
ется важной составляющей, формирующей структуру, динамику, устойчивость 
национальной экономики. Сегодня ни одно государство в мире не может 
успешно развиваться без эффективной системы внешнеэкономических отно- 
шений, позволяющих интегрироваться в мировое хозяйство. 
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