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Одна из тенденций развития мировой экономики – это интеграция стран в единое 

транспортное пространство. Выявление проблем и направлений сотрудничества в данной 

сфере основывается на изучении соответствующих механизмов. Формирование единого 

транспортного пространства в ЕАЭС выгодно для стран-участниц, поскольку позволяет ре-

шать проблемы управления транспортными системами на наднациональном уровне и транс-

портной разобщенности в регионе. Объектом исследования в данной статье является инте-

грация государств – членов ЕАЭС. 

Согласно исследованиям ученых, под единым транспортным пространством (ЕТП) сле-

дует понимать устранение барьеров и ограничений для перемещения грузов, пассажиров, а 

также возможность совместимости транспортных систем стран ЕАЭС. Видится, что основ-

ной целью формирования единого транспортного пространства является рост конкуренто-

способности продукции государств-членов, обеспечение свободного перемещения граждан, 

товаров, транспортных средств и транспортных услуг по всей территории, а также освоение 

новых рынков сбыта продукции.  

ЕТП в ЕАЭС охватывает все виды транспорта, обеспечивающего перевозки пассажиров 

и грузов. В состав ЕТП в ЕАЭС входят 111 тыс. км железных и 890 тыс. км автомобильных 

дорог общего пользования, 110 тыс. внутренних водных путей, 98 международных аэропор-

тов и 37 категорированных аэродромов, перегрузочные комплексы морских торговых портов 

в Каспийском, Азово-Черноморском, Балтийском, Северном и Дальневосточном бассейнах. 

В настоящее время формирование ЕТП включает сотрудничество стран в следующих 

направлениях [1, с. 25]: 

1. Развитие транспортной инфраструктуры – транспортные предприятия, транспортные 

сети и др. 

2. Развитие транспортных услуг – комплексный набор услуг, участвующих в междуна-

родном обращении пассажиров и грузов (логистика, финансы, страхование, маркетинг) и др. 
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3. Развитие «транзакционной среды» – правовая, политическая, финансовая и культур-

ная среда, в которой функционируют транспортные системы (обменные курсы, нормативные 

акты, квоты и тарифы, потребительские предпочтения) и др. 

Понимание «формирования единого транспортного пространства», согласно норматив-

ным актам ЕАЭС, представлено на рисунке 1. На нем приведен только наднациональный 

уровень ЕАЭС (Высший евразийский экономический совет, Евразийский межправитель-

ственный совет, Евразийская экономическая комиссия (Департамент транспорта и инфра-

структуры)) [2, с. 743]. 

 

 

 
 

 

Рисунок 1 – Формирование единого транспортного пространства в ЕАЭС 

 

Согласно Договору о Евразийском экономическом союзе (ст. 86), в Союзе разрабатыва-

ется единая транспортная политика. Она направлена на обеспечение экономической инте-

грации, беспрепятственного передвижения пассажиров, перемещения грузов и транспортных 

средств, их технической и технологической совместимости, гармонизации законодательства 

государств-членов в сфере транспорта. В ст. 86 приведены некоторые меры: 

1. Повышение качества транспортных услуг. 

2. Обеспечение безопасности на транспорте. 

3. Создание общего рынка транспортных услуг.  

4. Формирование благоприятного инвестиционного климата. 

5. Эффективное использование транзитного потенциала государств-членов. 

6. Интеграция транспортных систем государств-членов в мировую транспортную систему. 

7. Снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье чело-

века. 

8. Принятие согласованных мер по обеспечению общих преимуществ в сфере транс-

порта и реализации лучших практик. 

Главной тенденцией формирования ЕЭП в ЕАЭС является большое внимание стран к 

развитию автомобильного и железнодорожного транспорта, поскольку эти виды транспорта 

имеют ряд экономических выгод: они достаточно маневренны, относительно недороги, поз-

воляют быстрее доставлять на большие расстояния значительные объемы товаров, обеспечи-

вая их высокую сохранность. Также наибольшее число договоренностей было достигнуто 

именно в области автомобильного и железнодорожного транспорта [3]. 

На современном этапе существует немало проблем, которые препятствуют реализации 

единой транспортной политики в ЕАЭС. Нами были обнаружены технические и политиче-

ские. Странами принимаются меры по их устранению. В декабре 2015 г. была сформирована 

Евразийская экономическая комиссия, которая обеспечивает функционирование внутреннего 

рынка без барьеров и с минимальным количеством изъятий и ограничений. В 2016 г. сфор-

мирована и введена в действие единая база препятствий на внутреннем рынке Союза.  

В 2017 г. Евразийской экономической комиссией был подготовлен аналитический доклад 

«Барьеры, изъятия и ограничения». Содержание данного доклада включает перечень  

(Наднациональный уровень ЕАЭС) 

Включает меры: 

1) по созданию общего рынка транспортных услуг; 

2) рациональной реализации транспортно-транзитного потенциала региона; 

3) принятию согласованных мер по обеспечению общих транспортных эффектов и внедрению 

передовой практики; 

4) улучшению качества услуг транспортных и логистических операторов; 

5) формированию благоприятного инвестиционного климата; 

6) снижению негативного влияния транспорта на экологию. 
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имеющихся на внутреннем рынке ЕАЭС препятствий для свободного перемещения товаров, 

услуг, капитала и рабочей силы. В нем препятствия разделяются на следующие три вида (таб-

лица 1). 

 

Таблица 1 –Разновидности препятствий [4] 

Понятие Определение 
Меры, направленные  

на устранение 

Барьеры 

препятствия для свободного движения товаров, 

услуг, капитала, рабочей силы в рамках функ-

ционирования внутреннего рынка ЕАЭС не со-

ответствующие праву ЕАЭС. 

являются нарушением права  

ЕАЭС, в отношении них  

сразу принимаются меры  

по устранению 

Ограничения 

препятствия для свободного движения товаров, 

услуг, капитала, рабочей силы в рамках функ-

ционирования внутреннего рынка ЕАЭС, воз-

никшие вследствие отсутствия правового регу-

лирования экономических отношений, развитие 

которых предусмотрено правом ЕАЭС 

данные категории не являются 

нарушениями права ЕАЭС  

и устраняются в соответствии 

с планами мероприятий  

(«дорожными картами») 

Изъятия 

предусмотренные правом ЕАЭС исключения 

(отступления) о неприменении государством-

членом общих правил функционирования внут-

реннего рынка ЕАЭС 

 

Следует отметить и ряд других проблем, возникающих при формировании ЕТП в 

ЕАЭС. Это различия в нормативно-правовой базе и технических требованиях государств – 

членов ЕАЭС. Имеются различия осевых нагрузок для автомобильного транспорта, различия 

в подходах к выдаче специальных разрешений на перевозку тяжеловесных грузов. А высо-

кий уровень износа транспортных средств, подвижного состава, объектов инфраструктуры 

сказывается на качестве транспортных услуг и на объеме их экспорта. Обнаружены также 

диспропорции в развитии транспортной инфраструктуры в странах ЕАЭС. 

На наш взгляд, приоритетными направлениями развития единого транспортного про-

странства в ЕАЭС, должны быть следующие:  

– установление единых технических требований в ЕАЭС для автомобильного транс-

порта;  

– налаживание взаимодействия между разными видами транспорта в различных узлах;  

– унификация перевозочных документов; 

– согласование подходов государств – членов ЕАЭС к формированию и развитию 

транспортной инфраструктуры; 

– проведение оперативных мероприятий по развитию интеллектуальных транспортных 

систем;  

– совместная разработка новых видов транспорта.  

При реализации предложенных мероприятий: 

– будет обеспечено свободное перемещение граждан; 

– ускорится и упростится транспортный процесс, повысится экономическая эффектив-

ность товародвижения; 

– расширится взаимный доступ перевозчиков и других поставщиков транспортных и 

сопутствующих услуг на рынки государств – членов ЕАЭС; 

– повысится уровень интеграции транспортных комплексов государств – членов ЕАЭС 

в мировую транспортную систему; 

– улучшится транспортная доступность и перспективы развития регионов;  

– улучшатся условия функционирования и развития транспортных предприятий; 

– повысится конкурентоспособность транспортных систем государств ЕАЭС. 
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В завершении следует сказать, что развитие ЕТП в ЕАЭС устранит многие препят-

ствия, торговые и таможенные барьеры, существующие инфраструктурные ограничения, 

позволит реализовать транспортный потенциал стран-участниц.  
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