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Введение 
Формирование и настройка новых логистических маршрутов между Россией и Африкой 

является важным и перспективным направлением развития экономических связей между 
двумя регионами. В своей программной статье «Россия и Африка: объединяя усилия для ми-
ра, прогресса и успешного будущего» В.В. Путин обратил внимание на то, что «происходя-
щие в мире изменения требуют поиска решений, связанных с налаживанием новых транс-
портно-логистических цепочек…» [1]. В условиях текущей геополитической обстановки, 
России необходимы специфические механизмы и уникальный инструментарий для разработ-
ки экономической политики в отношении Африки. В данном контексте необходимо осу-
ществлять комплексную работу между Россией и Африкой, с учетом проектов и инструмен-
тов, способных приносить значительные репутационные преимущества и определять обла-
сти, в которых Россия может оказать максимальную помощь в развитии Африки, выступая в 
качестве полноправного и компетентного партнера. 

Перспективы развития новых логистических маршрутов на африканский конти-
нент 

На сегодняшний день основными способами доставки на африканский континент яв-
ляются воздушный и морской транспорт, причём морской транспорт предпочтительнее из-за 
доступности и удобства. Грузоперевозки морским путем осуществляются с помощью сухо-
грузов и танкеров.  Воздушный способ является дорогим и ограниченно доступным, в связи с 
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отсутствием в некоторых регионах международных аэропортов. Предпочитают авиационный 
способ доставки в основном европейские компании, поэтому грузы следуют транзитом через 
Европу.  Прямые грузоперевозки составляют лишь пятую часть от всего товарооборота и 
осуществляются через порты Черного моря. Заметим, что из 54 независимых государств,  
37 имеют широкий выход к морю, что действительно облегчает доставку грузов морскими 
путями в большинство регионов. В остальных случаях груз доставляется транзитом через 
Европу и Ближний Восток. Для сокращения сроков доставки, а также для увеличения со-
хранности груза применяют мультимодальный способ доставки груза. В этом способе для 
доставки груза используется несколько видов транспорта. Товары сначала доставляют на 
машине в порты России, затем груз направляют в Африку. Для африканских портов харак-
терна высокая загруженность, поэтому корабли могут простаивать в порту на протяжении 
нескольких дней, ожидая разгрузки.  

На срок доставки большое влияние оказывает конечный пункт и сезон отправки. Муль-
тимодальная доставка может занимать в среднем около 25 дней. Самолётом груз можно до-
ставить в Африку за 3-7 дней в зависимости от региона конечного пункта. Авиадоставка поз-
воляет перевозить скоропортящиеся продукты. Морским транспортом доставляют в основ-
ном наливные и сыпучие товары и промышленное оборудование. Срок доставки может зани-
мать от 20 дней и зависит от погодных условий и загруженности порта.  

Следует отметить, что логистика на африканском направлении сложная и разная. Не-
смотря на то, что более 90% доставки товаров происходит морем, потенциальная вариатив-
ность логистических маршрутов различается для Северной, Западной, Восточной и Южной 
Африки. В настоящее время большее внимание уделяется налаживанию морских маршрутов 
с африканскими странами, имеющими порты на Средиземном море.  Так, например, компа-
ния Fesco завершает формирование египетского офиса, открывается морская линия, и   рас-
сматривает Египет как возможный хаб для дальнейшего транзита грузов в порты Северной 
Африки и, возможно в Центральную Африку. Также прорабатываются логистические серви-
сы со странами Магриба: Алжиром, Марокко, Тунисом. Анонсировано открытие прямого 
морского торгового сообщения Санкт-Петербург (Россия) -  Элизабет (ЮАР) и Новороссийск 
(Россия) – Дамиетта (Египет). Напомним, что сервис FESCO Baltorient Line по маршруту 
Ричжао — Ляньюньган — Шанхай — Нинбо — Яньтянь — Санкт-Петербург (порт Бронка) 
был запущен в марте 2023 года, в мае в географию сервиса добавили индийский порт Мунд-
ра, от которого также возможно продление маршрута до портов Африки. 

Необходимо учитывать, что для запуска полноценных мультимодальных сервисов с по-
стоянной морской составляющей следует наработать достаточную грузовую базу [2]. Среди 
прочих рисков развития морской логистики эксперты отмечают следующие: отсутствие пла-
тежной дисциплины у некоторых африканских партнеров, забюрократизированность тамо-
женных процедур, дефицит торгового флота, лоббирование крупными международными кор-
порациями выгодного им правового режима в ущерб национальным интересам и отсутствие 
у ряда стран двусторонней законодательной базы с Россией, языковой и культурный барьеры, 
низкий уровень безопасности на некоторых территориях и т.д. 

Перспективы развития новых логистических маршрутов на африканский континент 
связывают с продолжением транспортно-логистического коридора «Север-Юг».  Напомним, 
что межправительственное соглашение о создании мультимодального транспортного коридо-
ра Север - Юг подписано Россией, Индией и Ираном в 2000 году. Позже состав участников 
расширился до 13. В сравнении с морским маршрутом через Суэцкий канал расстояние со-
кращается более чем в два раза, что снижает сроки и стоимость перевозок. Однако серьезные 
подвижки по практическому использованию коридора начались сравнительно недавно. Сей-
час проект объединяет несколько различных транспортных систем отдельных госу-
дарств. Согласно прогнозам, рост грузопотока через МТК «Север — Юг» к 2030 году соста-
вит до 41 млн тонн. Объективные предпосылки создают возможность присоединения стран 
Африки к этому масштабному проекту. На возможности продолжения коридора до африкан-
ских стран акцентировал внимание В.В. Путин: «Международный транспортный коридор 
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"Север-Юг", который мы развиваем, имеет своей целью обеспечить российским товарам вы-
ход в Персидский залив и Индийский океан, откуда они смогут кратчайшим морским марш-
рутом поступать, в том числе, на африканский континент» [3]. МТК «Север-Юг» является 
мультимодальным коридором и крайне востребованным, о чем говорит динамика последних 
1,5 лет. Выход МТК «Север-Юг» на порты Персидского залива создает возможности для 
дальнейшей доставки грузов в Северную и Восточную Африку. Исходя из этого, стоит обра-
тить внимание на связанность портовой инфраструктуры [4] с железными дорогами, автома-
гистралями [5] как в африканских, так и в других странах. Примером такой связанности мо-
жет служить проект строительства высокоскоростных железнодорожных магистралей в Во-
сточной Африке, объединяющий территории 8 африканских стран с выходом на порты Тан-
зании.  

Нельзя обойти вниманием тот факт, что образование имеет ключевую роль в растущей 
экономике, являясь частью экономической повестки.  Следует напомнить, что Советский 
Союз подготовил полмиллиона африканцев с высшим образованием. Было открыто более  
20 университетов на континенте, 10 научных центров. В Африке работали тысячи россий-
ских преподавателей, врачей и ученых. В постсоветский период эта работа оказалась сверну-
та, сегодня ее надо возрождать. По данным Минобрнауки РФ, в российских вузах обучается 
почти 35 тысяч студентов из стран Африки. На предстоящий учебный год Минобрнауки РФ 
увеличило количество бюджетных мест для африканских студентов вдвое – до 4720.   Учиты-
вая перспективы торгово-экономического сотрудничества, этого явно недостаточно. 

Для плодотворной совместной работы нужны люди, которые, во-первых, имеют высо-
кую профессиональную подготовку, а во-вторых, знакомы с культурой и традициями страны, 
особенностями бизнес-отношений, законодательства и т.д., обладают связями в деловых кру-
гах, в том числе приобретенными во время учебы. Необходимо не только приглашать афри-
канцев на учебу в Россию, но и открывать филиалы, представительства, совместные универ-
ситеты на африканском континенте, а также готовить наших специалистов для работы на 
совместных предприятиях в Африке.  

Выводы и рекомендации  
Африканская стратегия России, давно назревшая и тактически правильная, сработает 

при обеспечении трех аспектов: грамотно выбранной продукции для экспортно-импортных 
операций, формирования новых логистических маршрутов и наличия подготовленных кад-
ров. В Африку должно прийти сначала государство, а потом бизнес. Необходима государ-
ственная стратегия взаимодействия со странами Африки в транспортно-логистической обла-
сти, определяющая приоритеты участия России в развитии логистических маршрутов и 
транспортной инфраструктуры стран африканского континента. Существует потребность в 
создании в РФ единого координационного органа по Африке.  

Исходя из отсутствия транспортной связанности африканского континента, имеющего 
вторую по величине площадь после Евразии, логистика для различных территорий диверси-
фицирована. На сегодняшний день создается хаб/зона индустриального присутствия в Египте 
(Северная Африка). Рекомендуется к рассмотрению создание хабов в Танзании (Восточная 
Африка), Сенегале (Западная Африка), ЮАР (Южная Африка). 

Наряду с модернизацией и строительством портовой и терминально-складской инфра-
структуры стран Африки, необходимо модернизировать технологическую базу и российских 
портов, в особенности, портов Каспия и Черноморского побережья. Особое внимание пред-
лагается уделить «бесшовности» логистических маршрутов при мультимодальных перевоз-
ках путем связанности портовой инфраструктуры с железнодорожной и автодорожной. Тре-
буется увеличить количество контейнеровозов, зерновозов, минераловозов и т.д., унифици-
ровать таможенные процедуры, гармонизировать таможенное законодательство России и аф-
риканских стран, проработать вопрос взаимного признания сертификатов на продукцию.   

РФ является лидером в поставках грузов, имеющих критическое значение для обеспе-
чения продовольственной безопасности населения африканских стран. Однако, обязательной 
составляющей эффективной логистики является полная обратная загрузка транспортных 



43 

средств, что пока является проблемой.  Пристального внимания заслуживает определение 
приоритетных грузов для РФ из стран Африки. 

 Это позволит сотрудничеству не распасться на отдельные диалоги и даст возможность 
сформировать глобальное видение будущего Россия-Африка. 
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