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Таким образом, стимулирование экспорта, ограничение импорта, применение научно-

технических разработок, пересмотр деятельности отечественных предприятий, стабильный 

валютный курс положительно повлияют на платежный баланс. Повышение конкурентоспо-

собности товаров, инновационная деятельность, диверсификация рынков сбыта, государ-

ственные программы поддержки экспорта и контроль импортируемых товаров призваны 

уравновесить счет текущих операций. Отрицательное сальдо платежного баланса уменьша-

ется, а значит – требуется меньше резервных активов для финансирования дефицита счета. 

Это приводит к возможности накопления резервных активов. На данном этапе развития эко-

номики Республики Беларусь необходимо также уделять особое внимание гарантированному 

финансированию за счет привлечения средств для уравновешивания платежного баланса. 
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Транспортный комплекс Республики Беларусь включает специализированный 

транспорт, транспорт общего и необщего пользования.  

Государственное регулирование транспорта осуществляется через нормативно-

правовую и бюджетную систему.  

Для Республики Беларусь как внутриконтинентального государства, не имеющего 

выхода к морям, а также не обладающего значительным сырьевым ресурсом, особое 

значение приобретают транзит и поиск новых перспективных рынков транспортных услуг 

благодаря привлекательности географического положения [1].  
Цель анализа производственно-хозяйственной деятельности автотранспортных 

организаций состоит в выявлении и оценке социально-экономических результатов всех 

сторон деятельности организации, вскрытии резервов использования материальных, 

финансовых и трудовых ресурсов, а также в подготовке и повышении обоснованности 

стратегических и текущих управленческих решений. 
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Методика анализа деятельности автотранспортных предприятий предполагает 

следующие направления работы: 

1) оценка качества и достоверности исходной информации; 

2) общее ознакомление с производственно-хозяйственной деятельностью и 

финансовым состоянием предприятия; 

3) анализ выполнения плана и динамики перевозок: 

 общий анализ выполнения плана и динамики перевозок грузов; 

 анализ технико-эксплуатационных показателей; 

 факторный анализ влияния технико-эксплуатационных показателей на выполнение 

плана по перевозке грузов; 

 оперативный анализ хода выполнения плана перевозок; 

 анализ качества перевозок; 

4) анализ выполнения плана технического обслуживания и ремонта: 

 анализ выполнения плана технического обслуживания; 

 анализ выполнения плана по ремонту автомобилей; 

 оперативный анализ выполнения плана технического обслуживания и 

эксплуатационного ремонта; 

5) анализ технического развития и организации производства; 

6) анализ использования материальных ресурсов: 

 анализ расхода топлива и материалов на эксплуатацию подвижного состава; 

 анализ расхода материалов на ремонт автомобилей; 

 анализ выполнения плана организационно-технических мероприятий по экономии 

топлива и материалов; 

7) анализ труда и заработной платы; 

8) анализ показателей повышения экономической эффективности производства; 

9) анализ себестоимости перевозок: 

 анализ общей суммы затрат на эксплуатацию подвижного состава; 

 анализ влияния на себестоимость изменения затрат и объема выполненной работы; 

 анализ доли, переменных, постоянных расходов и доли заработной платы водителей в 

себестоимости; 

10) анализ прибыли и рентабельности предприятия; 

11) анализ выполнения мероприятий по охране природы и рациональному 

использованию природных ресурсов: 

 анализ охраны воздушного бассейна; 

 анализ охраны и рационального использования водных ресурсов; 

12) обобщение резервов и разработка путей их освоения [2].  

Оценка состояния предприятия транспорта необходима на предварительном этапе для 

получения общего представления о его деятельности. Перечень основных экономических 

показателей транспортной организации будет несколько отличаться от аналогичных 

показателей промышленности. Так, например, с общими показателями деятельности 

организации должны быть рассмотрены общий объем перевозок (тыс. т), общий грузооборот 

(тыс. т/км), общий пробег (тыс. км), число отработанных авточасов, среднесписочное число 

авточасов в хозяйстве, число отработанных человеко-часов и др [4]. 
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