
ционировать. Формирование франчайзинговых отношений является перспек
тивной сферой в развитии экономики.

Практическое применение полученных результатов. Полученные ре
зультаты представляют теоретический и практический интерес для специали
стов в сфере интеллектуальной собственности, сфере ведения бизнеса. Иссле
дование может быть использовано в учебном процессе.

ЛОГИСТИЧЕСКАЯ ОПТИМИЗАЦИЯ ТРАНСПОРТНО-СКЛАДСКИХ 
РАСХОДОВ В СТРОИТЕЛЬСТВЕ

К.Н. ХМАРУК, В.Н. БЕНЕНСОН (студентки 5 курса)

Проблематика. Данная работа направлена на снижение транспортных из
держек, которые в цене на строительную продукцию довольно высоки и, как 
правило, превосходят затраты, предусмотренные сметой, что объясняется, пре
жде всего, недостаточной подготовкой, игнорированием современных логисти
ческих подходов к обеспечению строительного производства.

Цель работы. Разработка методики оптимизации транспортных издержек 
в строительстве, для реализации которой необходимо решить задачи, связанные 
с составлением транспортно-комплектовочной карты на основе сетевого графи
ка, выбором типа подвижного состава автотранспорта и маршрутизацией пере
возок.

Объект исследования. Строительство детского сада в г. Иваново на 170 мест.
Использованные методики. Определение направлений и объёмов перево

зок строительных грузов, подбор типа, вида транспорта, маршрутизация пере
возок, календаризация перевозок, совмещение подвижного состава транспорт
ных средств со складом и средствами погрузки/разгрузки

Научная новизна. Логистические издержки имеют довольно значимый 
удельный вес в общих затратах производства. В Республике Беларусь в среднем 
в цене готовой продукции транспортно-заготовительные расходы составляют 
до 30 %. Что касается непосредственно транспортных затрат, то они «весят» до 
60 % в транспортно-заготовительных и до 12% -  в заготовительно-складских 
расходах.

Однако во многих развитых странах, где логистика занимает приоритетные 
позиции в менеджменте фирмы, эти затраты минимальны. Так, в Японии транс
портно-складские издержки в цене готовой продукции составляют менее 5 %, в 
США -  менее 8%.

Научная новизна заключается в теоретическом обосновании и практиче
ской разработке логистических направлений повышения конкурентоспособно
сти строительных предприятий путем снижения транспортно-логистических 
издержек.

Полученные научные результаты и выводы. При составлении транс
портно-комплектовочной карты на основе сетевого графика, подбора марш
рутов,календаризации перевозок, совмещения транспорта со средствами пог-
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р у зк и , в ы гр у зк и  и  ск л а д и р о в а н и я  о ж и д а е т с я  э ф ф е к т  с н и ж е н и я  т р а н с п о р т н ы х  и з 
д е р ж е к  д о  2 0  %. К р о м е  т о г о , э ф ф е к т  в ы р а ж а ет ся  в м и н и м и з а ц и и  с р о к о в  д о с т а в 

к и, а  с л е д о в а т е л ь н о , и  с р о к о в  с т р о и т е л ь с т в а , п о в ы ш е н и и  к а ч е с т в а  п е р е в о з о к .
Практическое применение полученных результатов. Д а н н а я  м е т о д и к а  

р а зр а б а т ы в а е т с я  н а  о с н о в е  п р о е к т н о -с м е т н о й  д о к у м е н т а ц и и  н а  с т р о и т е л ь с т в о  
д е т с к о г о  с а д а  в г. И в а н о в о  и  п р е д п о л а г а е т  с н и ж е н и е  т р а н с п о р т н ы х  и з д е р ж е к .

СТРАТЕГИЯ ДИФФЕРЕНЦИАЦИИ ФИНАНСОВО-КОММЕРЧЕСКОЙ 
ДЕЯТЕЛЬНОСТИ КОМ М ЕРЧЕСКОГО БАНКА

А.Д. Морозова (студентка 4 курса)

Проблематика. Н е с м о т р я  н а  д и н а м и ч н о е  р а з в и т и е  б а н к о в с к о г о  с е к т о р а ,  

м и р о в о й  ф и н а н с о в ы й  к р и зи с  и к р и зи с  л и к в и д н о с т и  п р и в ел  к с о к р а щ е н и ю  а к 
т и в н ы х  о п е р а ц и й  б а н к а . В  э т о й  с в я з и  а л ь т е р н а т и в н ы м  и с т о ч н и к о м  д о х о д а  д л я  
к о м м е р ч е с к о г о  б а н к а  я в л я ет ся  п р е д о с т а в л е н и е  к л и е н т а м  н о в ы х  б а н к о в с к и х  

п р о д у к т о в , с о з д а н н ы х  с  у ч е т о м  ф и н а н с о в ы х  и н н о в а ц и й  в б а н к о в с к о й  с ф е р е .
Цель работы. Р е ш е н и е  н а у ч н о й  за д а ч и  п о  р а з р а б о т к е  с т р а т е г и и  д и ф ф е 

р е н ц и а ц и и  к о м м е р ч е с к о г о  б а н к а , р е а л и з а ц и я  к о т о р о й  п о з в о л и т  п о в ы с и т ь  э ф 
ф е к т и в н о с т ь  е г о  д е я т е л ь н о с т и  в у с л о в и я х  р а с т у щ е й  к о н к у р е н ц и и  в б а н к о в с к о м  

с е к т о р е  н а ц и о н а л ь н о й  э к о н о м и к и .
Объект исследования. О А О  « Б е л и н в е с т б а н к » .
Использованные методики. Б ы л и  и с п о л ь з о в а н ы  р а з л и ч н ы е  э к о н о м е т р и 

ч е с к и е  и с т а т и с т и ч е с к и е  м е т о д ы :  с р е д н и х  в е л и ч и н , г р а ф и ч е с к и е  и т а б л и ч н ы е  

м е т о д ы  п р о г н о з и р о в а н и я .
Научная новизна. З а к л ю ч а е т с я  в р е ш е н и и  н а у ч н о й  з а д а ч и  п о  р а з р а б о т к е  

м е т о д и к и  ф о р м и р о в а н и я  п о р т ф е л я  у с л у г  к о м м е р ч е с к о г о  б а н к а , п р е д с т а в л я ю 
щ и х  с о б о й  с о в о к у п н о с т ь  у с л у г  д л я  к о н к р е т н о й  г р у п п ы  к л и е н т о в .

Полученные научные результаты и выводы. Д о к а з а н о ,  ч т о  п р о д у к т а м и ,  
о п р е д е л я ю щ и м и  п о т р е б и т е л ь с к у ю  п р и в л е к а т е л ь н о с т ь  п р о д у к т о в о г о  п о р т ф е л я ,  
я в л ю т ся  п о т р е б и т е л ь с к о е  к р е д и т о в а н и е  -  а в т о к р е д и т о в а н и е  и э к с п р е с с  к р е д и т ы  

(м а к с и м а л ь н ы й  с р о к , с у м м а  п р е д о с т а в л я е м а я  б е з  з а л о г а  и п о р у ч и т е л я ;  п р о ц е н т 
ная с т а в к а ;п е р е о д и ч н о с т ь  в ы п л а т ). Р а з р а б о т а н  а л г о р и т м  с т р а т е г и ч е с к о й  с е г 
м е н т а ц и и  к о м м е р ч е с к о г о  б а н к а . Р а з р а б о т а н а  м е т о д и к а  ф о р м м и р о в а н и я  б а н 
к о в с к о г о  п о р т ф ел я  у с л у г .

Практическое применение полученных результатов. Р а з р а б о т а н н ы е  
м е т о д о л о г и ч е с к и е  п о д х о д ы  и с ф о р м у л и р о в а н н ы е  п р а к т и ч е с к и е  р е к о м м е н д а ц и и  
п о з в о л я ю т  зн а ч и т е л ь н о  п о в ы с и т ь  у р о в е н ь  к о н к у р е н т о с п о с о б н о с т и  б а н к а  з а  

с ч е т  с н и ж е н и я  у р о в н я  р и с к а  а к т и в н ы х  о п е р а ц и й  б а н к а , д и в е р с и ф и к а ц и и  е г о  
д е я т е л ь н о с т и  и с б а л а н с и р о в а н н о г о  р а зв и т и я  к ак  к о р п о р а т и в н о г о , т а к  и  
ч а с т н о г о  с е г м е н т о в  к л и е н т о в . П р е д л о ж е н н а я  м е т о д и к а  с е г м е н т а ц и и  б а н к о в с к о й  

д е я т е л ь н о с т и  я в л я ет ся  о с н о в о й  п о в ы ш е н и я  о б щ е г о  у р о в н я  э ф ф е к т и в н о с т и  

д е я т е л ь н о с т и  к о м м е р ч е с к о г о  б а н к а  и п е р с п е к т и в н ы м  н а п р а в л е н и е м  д и в е р 
с и ф и к а ц и и  е г о  д е л о в о й  а к т и в н о с т и .
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