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РЕЗЕРВЫ НЕСУЩЕЙ СПОСОБНОСТИ БАЛОК ПОКРЫТИЙ ОДНОЭТ А Ж НЫХ ЗДАНИЙ ПРИ ПЕРЕДАЧЕ ТЕЛЬФЕРНОЙ НАГРУЗКИ

Для покрытия одноэтажных животноводвеских и производственных зданий часто применяется настил из железобетонных плит по двускатным железобетонным балкам.Делая механизировать подачу кормов и других грузов, прибегает к тельферной система транспорта.Подвеску тельферного пути к балкам покрытия существующих зданий часто осуществляют совмес но с  усилением балок.3 дег чтвуюших инструкциях и справочниках тельфервый путь рассматривается как разрезной, с о с т о я щ и е  из отдельных эдеме кто?,,равных шагу балок покрытия. Между тех, применение неразрезного монорельса существенно облегчает передачу нагрузки на покрытие, поскольку в этом случае нагрузка воспринимается не одной балкой.Рассмотрим здание 36 х 1С ы в плене, покрытое плитами по балкам с тагом б м. Схема кр..тления монорельса показана на рис. 1 а .  Нали чие подкосов для правда"и тормозного усилия нелосредств'-яно на диск покрытия допускает возможность рассмотрения расчетной схемы согласно рис. 1 ,6 , где груз Р , приложенный х одной из балок, изгибая балку покрытия перемещает точку подвеса на в„личину А .Если тельферный путь расположен посередине пролета, тотгегомеченте точки подвеса гвуза определится выражением
р  е?

кяш г .Например, для балск серия ПК-01-06 1Е-4-18 или 16-4-12 от груза Р=3т это перемещение составит А - 0 ,2 4  см.Расчет автолом перемещений монорельсового пути из двутавра йЗб, который рекомендован для такого груза при жесткой тележке7на перемещение А =0,24 см приводит к эпюрам М а 
О по рис. 1 ,в ,Г у Н а  среднюю балку при этом передается лишь вес 2.54 т , что составляет 85$ от груза.На практике для подвескж монорельса железобетонную балку
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подрытня обрамляет в металличеокув обопру, ж которой и хрепп? о* монорельс. Если он припарен к обойме, поворот узла совмесг но с делеяобетоннсй балкой невозможен и может рассматриваться расчетная схема согласно р а с . 2 ,а л
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Рис. 2.Перемещение точки подвеса 4 , вызванное грузом Р от прогиба балки покрытия приведет, к деформациям монорельса в соответствии с  рис, 2 ,6 .Расчет монорельсового пути даже из двутавра 2*», рекомендуемого гви груза Р»3* при шарнирной тележке, на перемещений А "0 ,2 4  си приводит к эпюрам ^  к I  согласно рис. 2 ,в ,г .  При этом средней балкой воспринимается всего ливь вес 1,98 » , что составляет 66^ от рассматриваемой нагрузки.Повывенве грузоподъемности тельфера неминуемо должно привести к увеличение прогиба несущей балки в , соответственно, к увеличение доли нагрузки, воспринимаемой соседними.


