
Программа позволяет варьировать такими параметрами, как количество ав­
томобилей, число постов и их производительность в зонах ТО-1 и TÓ-2, перио­
дичность ТО-1 и ТО-2, среднесуточный пробег и др.

Получаемые результаты моделирования можно использовать для решения 
различных производственно-технических задач:

-  оптимизировать размеры и структуру зон ТО-1 и ТО-2 любого АТП;
-  планировать объемы работ по техническому обслуживанию на любой про­

гнозируемый период времени;
-  определять оптимальные периодичности технических обслуживании и ре­

шать другие прикладные задачи. ■
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Увеличение рынка автомобилей и возрастающий спрос на сервисные услуги 

побуждает проектировать новые или реконструировать действующие организа­
ции автосервиса (О АС). Нормативное обеспечение методики технологического 
проектирования ОАС не в полной мере удовлетворяет предъявляемым требова­
ниям. Это связано с разработкой и выпуском большого количества разнотип­
ных легковых автомобилей, для которых не рационально использовать норма­
тивы, усредненные по классам, определяемые лишь только объемом двигате­
ля, как например в ОНТП-01-91. Использование дилерских баз данных (БД) за­
труднено стоимостью таких источников информации и различием содержащей­
ся в них информации по нормам времени для видов работ, выполняемых на ав­
тосервисе по различным маркам автомобилей.

Поэтому в технологическом проектировании ОАС для уточнения нормативов 
разработка методики нормирования трудоемкостей по видам выполняемых ра­
бот является актуальным направлением.

На основании проведенного обзора установлено, что существующие в на­
стоящее время источники, информации (БД) по видам выполняемых работ на 
ОАС и различие нормативов в них затрудняют возможность правильного опре­
деления и использования норм времени для технологического проектирования 
ОАС. Нормативные трудоемкости на антикоррозионную обработку по ОНТП- 
01-91 существенно (до 3,5 раз) отличаются от информационных источников для 
автомобилей производства РФ.

229



По результатам выполненного обзора установлено, что для автомобилей ве­
дущих западноевропейских производителей не обнаружено норм времени для 
нормирования таких видов работ, как противокоррозионная обработка кузова 
легкового автомобиля

Множество различных марок и моделей легковых автомобилей затрудняют 
использование нормативов стандартных источников информации. Это связано с 
тем, что в известных источниках информация о нормативах усреднена для клас­
сов автомобилей, характеризуемых объемом двигателя .

-Болееточная информация о нормах времени для каждого автомобиля представ­
лена в дилерских БД. Труднодоступность таких источников создает ограничение в 
применении норм времени для технологического проектирования ОАС.

В результате проведенных исследований установлено, что европейская клас­
сификация легковых автомобилей наиболее точно учитывает особенности кон­
струкции кузовов по классам. При определении трудоемкостей на противокор­
розионную обработку целесообразно использовать европейскую классифика­
цию легковых автомобилей.

Взаимосвязь, выявленная между габаритными размерами кузовов автомобилей 
и длинами скрытых полостей, а также габаритными размерами кузовов и площа­
дями обрабатываемых поверхностей носит выраженный линейный характер.

Полученные числовые значения коэффициентов корректирования нормы време­
ни на противокоррозионную обработку находятся в пределах: от К КорЛ = 1 , 0  (для 
легковых автомобилей класса «А») до KkopF= 1 >81 (для автомобилей класса «F »).

Установлено, что для автомобилей американского производства и автомоби­
лей класса «MPV» при определении трудоемкости противокоррозионной обра­
ботки необходимо учитывать поправочный коэффициент: для американских ав­
томобилей K u s a  = 0,964 и (или) поправочный коэффициент для автомобилей 
класса «МРУ» Кмру = 0,98. Это обусловлено особенностями конструкции кузо­
вов соответствующих автомобилей.. . • .
о. Разработанная по результатам выполненных.исследований методика норми­
рования трудоемкостей ! противокоррозионной обработки кузовов автомобилей 
позволяет корректировать нормативную трудоемкость противокоррозионной 
обработки для определенного класса легковых автомобилей.
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В условиях рыночных отношений одной из основных задач, стоящих перед 
промышленностью Республики Беларусь, является  повышение технического 
уровня, надежности и конкурентоспособности автомобильной техники. В об­
ласти создания и совершенствования автотракторной продукции постоянной 
задачей было и всегда будет повышение безопасности колесных тракторов.
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