
-  59 -Многими исследователями была обоснована возможность при- «иенения для оценки сдвигоустойчивости асфальтобетона в покры- <гии упрощенной теории отдельны х напряженных состояний (урав­нения Кулона):
Р  -  удельное нормальное давление от колеса автомобиля;
)Р  -  у г 'Л  внутреннего трения;С  “  сцепление (когезионная прочность) битума в асфальтобетоне;В Ростовском ШИ Академии коммунального хозяйства было про ведено исследование влияния температуры асфальтобетона, содержа­ния в нем щебня (типа асфальтобетона), вида минеральных материа­лов, входящих в его сост ав , на параметры сдвигоустойчивости асфальтобетона ( )р и С  ) .  Испытания материалов проведены в приборе трехосного сжатия конструкции Р1ШИ. АКХ при боковых дав­лениях 0 ,2  и 0 ,8  МПа.Полученные данные подтверждают,. что па сдвигоустойчивость асфальтобетона оказывает влияние не столько содержание в нем щебня, сколько его каркаснооть, которая должна создаваться как за счет щебня, так и за счет п еск а, •

Прогнозировать с достаточной точность» расчетные величины прочности и деформативности Жетона возможно при глубоких зна­ниях Напряженно-деформированного состояния, процессов деформи­рования и разрушения бетона. При изучении прочностных свойотв бетона необходимо определить степень влияния наиболее сущест­венных характеристик составляющих, таких как деформативность к

где
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j т.д . при этом для определения бенвш х  параметров, влияющих
| на напряжечцо-дефг'рмироЕан'Нбё Ó6GfGffMf8 (, предел прочности 6о~I тон а, необходимо выделять степень ВЛИЯНИЯ каждой из этих харак-I теристик в отдельности, независимо о* других. Решение такойj задачи наиболее целесообразно выполнить теоретическим путем с I использованием методов, теории упругости. Определись расчетным| путем напряженно-деформированное состояние бетона, состоящегоиз разнородных по физико-механическим свойствам материалов, имеющих различные дефекты структуры, а также нелинейную зави­симость между напряжениями и деформациями возможно при иополь-- зозании метода конечных элементов ( М К Э ) ,'Анализом результатов расчета плоских двухкомпонен’гчнх j моделей бетона.о несколькими включениями с учетом нелинейной{ зависимости между,,напряжениями и деформациями при помощи МКЭ| решены три группы з а д а ч ...I В первой группе; задач изучено, влияние на напряженно-де- .| формированное состояние и предел прочности тяжелых и легкихбетонов,соотношения:модулей упругости крупного заполнителя и у  растворной составляющей, объемного содержания и формы крупного заполнителя. .Во второй группе задач изучено влияние условий приложения нагрузки на. напряженно-деформиройанноё состояние и предел проч- ! ности бетона при сжатии и растяжении в Испытываемых образцах»I подвергаемых сжатию и раскалыванию.В третьей группе задач изучено ЬкШШ* Упругих свойотв бетонной смоси на значения е о б о Ф М Ш Х  48646» и соответствую- кйх км форм колебаний системы нбет6Ш Ш  бНесь в форме -  вибро- ?Ш йадк8 " |

1 ’акйй ббр&з'ой* й о Н охьзб Ш Ш  ШЙ Позволяет оптимизиро- Ш ь С т р у к т у р у  бетойа, Методы его испытания, уточнять парамет­ры вйброуплотнвния для целенаправленного создания структуры бетона.


