
ни качество, который предусматривался проектом и который прогнозировался в научных исследованиях., : 'На основе исследования качества и однородности производственных асфальтобетонных смесей и асфальтобетона,находящегося в дорожном покрытии, установлено, , что коэффициенты вариации водонасыщения, объемной массы и набухания кернов в I ,5 —1 ,8  , раза больше чем,для образцов смеси;:Для,прочностных показателей зти соотношения составляют 1 ,1 - 1 ,3 .С цепью определения допустимых отклонений содержаний компонент асфальтобетона; составили и, реализовали планы эксперимент а т и  па "со ст а в -св о й ст в п "и  получали регрессионные нелинейны» уравнения. Из анализа полученных зависимостей физико-мехони- ческого показателя от рассматриваемой компоненты при.одновременном влиянии'. остальных- компонентов установлены-допустимые отклонения средних значений содержаний: битума * 0 ,2 ;  минерального порошка * 1 , 0 ; ; песка * 2 ,0  и щебня *  2,5Д  (по массе)

Ростовцев А .С . (Сибирский автомобильно-дорожныйинститут Г аРйрК!.-) , ' '■
’ СТРОИТЕЛЬСТВО СЕЛЬСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ И ДРУТ1-: СООРУЖЕНИЙ С ПРИМЕНЕНИЕМ асфальтобетонных ПЛИТ СИБАДИ

Плиты СибАДИ готовят из пористых асфальтобетонных смесей, они имеют арматурный каркас из дерева и металлические монтажные петли.Объем внедрения с 1960 по 1978 г о д :включительно саставил I85538I тыс.м2 с экономическим эффектом 4 7 4 2 ,6  т ы с .р у б ., в том числе по сельскохозяйственному.строительству, около 800 ты с,м2.В настоящее время по заказу. Росийского ценральиого научно-исследовательского бюро,Главсппцстрон мы разрабатываем "онструкции сочлененных*плит и;стендовую? технологию их про- ивводсхва,круглогодичного действия с? перспективой внедрении.E" Псковском т ресте?До. спецстрой с последующим внедрением в , дедаих-трестах Гпавспецстрол. • ■ .



Главными преимуществами-плот'Си^1 . Возможность, их изготовлении из местных минеральных мате- риалов.2 . Возможнать изготовления и их монтажа на объектах строительства в летнее и зимнее время год а.3 . Снижение стоимости и трудоёмкости строительства.4 . Уменьшение объема транспортных работ, т .к .  вес дорожных и других покрытий с применением плит, значительно меньше весе типовых конструкций.5 . Строительство различных сооружений в зимнее'время позволяет рационально использовать автостранспорт в период когда он ;не связан с перевозками сельскохозяйственных грузов» •
Рохлин И .А . (НИИСК Госстроя СССР, г.К иев)

РАЗРУШЕНИЕ, КОНГРУЭНЦИЯ СВОиСТВ И КРИТЕРИИ ПРОЧНОСТИ СТРОИТЕЛЬНЫХ КОНГЛОМЕРАТОВРезультаты исследований в области изучения процессов, деформирования и разрушения строительных материалов конгломератного типа и конструкций из них ппазывают совпадение характера разрушения и свойств таких материалов при аналогичных условиях работы.В зависимости от строения, структуры и иных факторог составлена классификация конгломератов./ Наличие классификации позволяет более обоснованно подойти к созданию теории прочности материалов, обладающих различным сопротивлением растяжению и сжатию.. На основании выполненных автором многочисленных исследований 'материалов конгломератного типа установлена конгрувнция их свойств при различных силовых воздействий кратковременных и длительных, однократных и повторных, при простых дефорыаци- ях и сложных напряженных состояниях.Выдвинута ж подтверждена гипотеза о непрырывйости провесов разрушения от сдвигг и отрыва.Предложена новая расчетная модель для определения кри- / терия прочности сжатых элементов.На основе выдвинутых, сформулированных ж обоснованных теоретических положений о процессах разрушения, а также но


