
Узбекистан, Туркменистан, ЮАР, Бельгию, Италию, Польшу, Сербию, Болга
рию, ОАЭ и Бахрейн [8]. Компания Милавица оказывает поддержку франчай
зинговым партнерам на всех этапах создания и функционирования магазина.

Обобщая все вышеизложенное, приходиться констатировать, что развитие 
франчайзинга в Беларуси выпадает из общих тенденций. Законодательно воз
можность заключать договоры франчайзинга в Беларуси появилась только в 
2005 году. С этого времени было зарегистрировано 109 договоров франчайзин
га с 37 франчайзерами, 20 из которых белорусские, а 17 -  представители Бель
гии, Чехии, Кипра, Германия, Финляндия, Италия, Литва, Мальта, Нидерланды, 
Россия, США. Франчайзинг только зарождается в Беларуси, иностранные инве
сторы не стремятся расширять свое присутствие, а местные бизнесмены вообще 
не рассматривают франчайзинг в качестве эффективного инструмента развития 
собственного дела.
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УЧЕТ ИЗМЕНЕНИЯ ТРУДОЕМКОСТИ СОВРЕМЕННЫХ АВТОБУСОВ 
ПРИ ОПРЕДЕЛЕНИИ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ 
ПРИ ПРРОЕКТИРОВАНИИ АВТОТРАНСПОРТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ

Завершающей стадией технологического проектирования автотранспортных 
предприятий (АТП) является анализ технико-экономических показателей, кото
рый проводится с целью выявления степени технического совершенства и эко
номической целесообразности разработанных проектных решений. Эффектив
ность проекта оценивается путем сравнения его технико-экономических пока
зателей с нормативными (эталонными) показателями, а также с показателями 
аналогичных проектов и передовых действующих предприятий. Номенклатура 
показателей для оценки проектов АТП достаточно большая и наряду с техноло
гическими показателями (число производственных рабочих, число рабочих по
стов, уровень механизации процессов ТО и ТР и пр.) и строительно-планиро
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вочными (общая площадь участка, площадь застройки, плотность застройки, 
площадь производственно-складских помещений, площадь административно
бытовых помещений и пр.) включает показатели стоимости строительства 
уровня рентабельности, сроков окупаемости капитальных вложений и ряд других.

Для оценки результатов технологического проектирования Гипроавтотран- 
сом разработаны технико-экономические показатели для различных предпри
ятий автомобильного транспорта. Данные показатели представляют собой 
удельные значения нормативов численности производственных рабочих (штат
ных), постов, площадей производственных и административно-бытовых- 
помещений для наиболее характерных (эталонных) условий:- списочное число 
технологически совместимого подвижного состава -  300;- климатический рай
он -  умеренный;- категория условий эксплуатации - 1;- среднесуточный пробег, 
км -  250; - условия хранения -  открытая стоянка без подогрева при 50% незави
симого выезда автомобилей по углом 90°;- водоснабжение, теплоснабжение, 
электроснабжение -  от городских сетей. При этом в качестве базовых (эталон
ных) моделей принимаются; для автобусов -  ЛиАЗ-5256 [1].

Для АТП, условия эксплуатации и размер которого отличаются от эталон
ных, определение показателей производится с помощью коэффициентов, кото
рые учитывают влияние следующих факторов: списочное число технологиче
ски совместимого подвижного состава (коэффициент к|), тип подвижного со
става (кг),наличие прицепного состава к грузовым автомобилям (к3), среднесу
точный пробег подвижного состава (кД  условия хранения (к5), категория усло
вий эксплуатации (к6), климатический район (кг).

Значения приведенных удельных технико-экономических показателей для 
условий проектируемого предприятия определяются умножением удельного 
показателя для эталонных условий на соответствующие коэффициенты, учиты
вающие отличие конкретных условий от эталонных.

Абсолютные значения нормативных показателей определяются произведени
ем соответствующего приведенного удельного показателя на списочное число 
Аи подвижного состава, одинакового по классу или грузоподъемности.

Осуществим расчет, используя различные методические указания. Методи
ками будут являться: Технический кодекс практики (ТКП) 248-2010, Общесо
юзные нормы технологического проектирования предприятий автомобильного 
транспорта (ОНТП) 01-91 и Положение о техническом обслуживании (ТО) и 
ремонте (Р) подвижного состава (ПС) автомобильного транспорта (Положение).

После расчета сравним данные, результаты представим в виде таблиц 1-5.
Для сравнения методик определим эталонные значения ТЭП для проекта 

АТП. Данные по ПС проекта АТП и условиям его работы приведены в табл. 1

Таблица 1 -  Абсолютные значения ТЭП АТП в состав которого входят авто- 
бусы особо малого класса _______ ________ ________ ______ ______ i____ __

Показатель ТКП ОНТП Положение
По техно

логия, 
расчету

%
ТКП

%
ОНТП

%
Полона

ние
1 2 3 4 5 6 7 8

Число производствен
ных рабочих, чел. 40 43 28 34,95 12,63 18,72 -24,82
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Продолжение таблицы 1
1 2 3 4 5 6 7 8

Число рабочих постов, 
шт. 9,29 10,26 7,5 14,75 -58,77 -43,76 -96,67

Площадь производст
венно-складских по
мещений, м2

1222,9 1391,3 1029 1237,05 -1,16 11,09 -20,22

Площадь администра
тивно-бытовых поме
щений, м2

1039,5 709,5 796,5 1536,8 -47,84 -116,6 -92,94

Площадь стоянки, м2 3496,5 3779,11 3496,5 3780 -8,11 -0,02 -8,11
Площадь территор., м2 10954,5 11982,4 10139,6 11419,85 -4,25 4,69 -12,63

Таблица 2 -  Абсолютные значения ТЭП АТП в состав которого входят авто- 
бусы малого класса________________________________________ ______ _______

Показатель ТКП ОНТП Положение
По техно- 

логич. 
расчету

%
ТКП

%
ОНТП

%
Положе

ние
Число производствен
ных рабочих, чел. 77 50 59 39,46 48,75 21,08 33,12

Число рабочих постов, 
шт. 15,05 10,11 12,79 16,79 -11,56 -66,07 -31,27

Площадь производст
венно-складских по
мещений, м2

2531,3 2241 2141 1855,57 26,69 17,20 13,33

Площадь администра
тивно-бытовых поме
щений, м2

1039,5 825 796,5 1589,19 -52,88 -92,63 -99,52

Площадь стоянки, м2 6525 6525 6525 5940 8,97 8,97 8,97

Площадь территор, м2 20597 19541 19267,6 16857,87 18,15 13,73 12,51

Таблица 3 -  Абсолютные значения ТЭП АТП в состав которого входят авто- 
бусы среднего класса_____________________________________________ _______

Показатель ТКП ОНТП Положение
По техно- 

логич. 
расчету

%
ТКП

%
ОНТП

%
Положе

ние
Число производствен
ных рабочих, чел. 92 59 68 49,61 46,08 15,92 27,04

Число рабочих постов, 
шт. 16,75 10,76 12,88 19,97 -19,22 -85,59 -55,05

Площадь производст
венно-складских по
мещений, м2

3557 3068,1 3316,5 3015,3 15,23 1,72 9,08

Площадь администра
тивно-бытовых поме
щений, м2

1242 796,5 918 1659,04 -33,58 -108,3 -80,72

Площадь стоянки, м2 8615,63 8615,63 8615,63 8100 5,98 5,98 5,98
Площадь территор, м2 27398,4 25451,3 26230,9 23111,6 15,65 9,19 11,89
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Таблица 4 -  Абсолютные значения ТЭП АТП в состав которого входят авто- 
бусы большого класса_____ _________________________ ______ ______ _______

Показатель ТКП ОНТП Положение
По техно

логии. 
расчету

%
ТКП

%
ОНТП

%
Положе

ние
Число производствен
ных рабочих, чел. 115 72 89 56,37 50,98 21,71 36,66

Число рабочих постов, 
шт. 17,4 11,35 14,82 22,7 -30,46 -100,00 -53,17

Площадь производст
венно-складских по
мещений, м2

4237,5 3520,8 3979,8 3865,77 8,77 -9,80 2,87

Площадь администра
тивно-бытовых поме
щений, м2

1311 972 1201,5 1746,36 -33,21 -79,67 -45,35

Площадь стоянки, м2 10312,5 10312,5 10312,5 9000 12,73 12,73 12,73
Площадь территор., м2 32400 30173,9 31624,4 27190,11 16,08 9,89 14,02

Таблица 5 -  Абсолютные значения ТЭП АТП в состав которого входят авто
бусы особо большого класса_______ ________ ________ ______ ______ _______

Показатель ТКП ОНТП Положение
По техно- 

логич. 
расчету

%
ТКП

%
ОНТП

%
Положе

ние
Число производствен
ных рабочих, чел. 194 114 129 87,94 54,67 22,86 31,83

Число рабочих постов, 
шт. 28,85 17,61 19,84 34,5 -19,58 -95,91 -73,89

Площадь производст
венно-складских по
мещений, м2

10151,8 6646,9 7090,9 5798,66 42,88 12,76 18,22

Площадь администра
тивно-бытовых поме
щений, м2

1940 1299,6 1470,6 2008,31 -3,52 -54,53 -36,56

Площадь стоянки, м2 15468,8 15468,8 15468,8 15300 1,09 1,09 1,09
Площадь территор., м2 56745,4 47894 4915 43504,18 23,33 9,17 -785,13

По результатам расчета можно выделить следующее: для автобусов малого 
класса: при проектировании АТП по нормам ТКП и ОНТП полученные техни
ко-экономические показатели различаются незначительно, а при использовании 
данных из Положения наблюдается значительное отличие от данных получен
ных при проектировании по нормам ТКП и ОНТП; для автобусов малого, сред
него, большого и особо большого классов: наблюдается значительное расхож
дение между технико-экономическими показателями полученными при проек
тировании по данным ТКП и показателями полученными при проектировании 
по нормам Положения и ОНТП; для автобусов малого, среднего, большого и 
особо большого классов: наблюдается значительное расхождение между техни
ко-экономическими показателями полученными при проектировании по дан
ным ТКП и показателями полученными при проектировании по нормам Поло
жения и ОНТП; самые большие расхождения с нормативными технико-эконо-
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мическими показателями наблюдаются при проектировании АТП с автобусами 
малого, среднего, большого и особо большого классов по нормам ТКП.

На основании выше перечисленного можно сделать вывод о необходимости 
| пересмотра нормативных технико-экономических показателей разработанных 
i Гипроавтотрансом при проектировании пассажирских предприятий для автобу

сов малого, среднего, большого и особо большого классов. Рекомендуется по
высить ТЭП «число производственных рабочих» в среднем на 38%, показатели 
«число рабочих постов» и «площадь административно-бытовых помещений» -  
существенно не нуждаются в корректировке, показатель «площадь производст
венно-складских помещений» -  повысить на 18%, «площадь стоянки» и «пло
щадь территории» -  на 8 и 16% соответственно.
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ОЦЕНКА ИНВЕСТИЦИОННОГО ПОТЕНЦИАЛА 
РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

Инвестиционный потенциал страны -  это ее способность создать, привлечь 
или освоить необходимые объемы инвестиций в строительство новых предпри
ятий и их комплексов, расширение и реконструкцию действующих предпри
ятий, в развитие человеческого потенциала, в создание объектов производст
венного и социального назначения [1].

Его определяет ряд факторов, которые в свою очередь зависят от соотноше
ния нескольких инвестиционно значимых частных показателей. Общий потен
циал региона предлагается рассматривать как величину, складывающуюся из 
частных потенциалов, которые, в свою очередь, вычисляются на основе харак
теризующих их показателей. Для того чтобы определить численное значение 
каждого показателя, предлагается использовать следующую зависимость:

P = -^L*100% (1)
Ртих

где Р -  вычисляемый показатель; Рс -  значение показателя в оцениваемом ре
гионе; Ртах  -  максимальное значение среди всех регионов.

После получения процентного выражения каждого показателя, полученные 
значения складываются и делятся на количество самих показателей в данном 
частном потенциале, а затем берется доля, равная весу этого потенциала:
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