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WSTEP. Zdefiniowanie czasu nie jest tatwe. Kazdg wielko$¢ fizyczng mozna wielokrotnie
zmierzyé, ale nie da sie zmierzy¢ dwukrotnie tej samej chwili lub tego samego przedziatu czasu.
Mozna stwierdzi¢, ze czas okre$la kolejno$¢ zdarzen, odstepy miedzy kolejnymi zdarzeniami oraz
informuje jak dtugo cos$ sie dzieje2.

Czas odgrywa w zyciu cztowieka coraz wiekszg role. Z roku na rok zyje sie coraz szybciej.
Presja otoczenia zwigksza tempo zycia codziennego. Problem ten dotyczy przede wszystkim
mieszkancéw duzych aglomeracji miejskich. Nieustannie przybywa terminéw, egzaminéw, zadan,
prac, obowigzkéw zwigzanych z wykonywaniem zawodu lub studiami. Pogodzenie zycia
zawodowego oraz rodzinnego staje sie coraz trudniejsze. Kluczowym zatem staje sie odpowiedz na
pytanie: co zrobi¢, aby zaoszczedzi¢ czas? Albo chociaz uswiadomi¢ sobie jak go marnujemy.

Jednym z podstawowych elementéw zycia pozwalajacego na funkcjonowanie we wspétczesnej
rzeczywistosci to potrzeba przemieszczania sie. Potrzeba ta generuje stale narastajgce problemy
komunikacji publicznej. Nieprzystosowana lub przestarzata infrastruktura komunikacyjna nie
nadaza za potrzebami spoteczeristwa. Niewielka predkos$¢ srodkéw masowego transportu, ogromne
natezenie ruchu prowadzace do korkéw komunikacyjnych, przestarzate technologie to tylko
niektére przyczyny uniemozliwiajace szybka mobilno$¢, co jest jednoznaczne ze stratg czasu.

Jedna z form rozwiazania wyzej opisanych probleméw komunikacyjnych jest funkcjonujacajuz
w niektdrych krajach kolej duzej predkosci. Rewolucjg moze sta¢ sie projekt Hyperloop One, ktéry
obecnie jest w fazie przygotowawczej.

Artykut przygotowano na podstawie analizy literatury fachowej i publikacji prasowych oraz
socjologicznych metod badawczych, takich jak: ankieta i wywiad pogtebiony. Badania
przeprowadzono wsérdd studentdw i pracownikéw Wydziatu Architektury, Budownictwa i Sztuk
Stosowanych Wyzszej Szkoty Technicznej w Katowicach, studiujacych na kierunku budownictwo.

HYPRELOOP ONE - REWOLUCYJNE ROZWIAZANIE

W celu przemieszczania sie wybieramy rézne $rodki transportu. W zalezno$ci od jego rodzaju i
pokonywanego dystansu nasz czas podrozy bedzie rézny. Krétkie odcinki lepiej pokonywaé
samochodem lub pociggiem tradycyjnym, proporcjonalnie do zwiekszania sie dystansu bardziej
rentowna staje sie szybka kolej i samolot. Ten ostatni porusza sie wprawdzie najszybciej, ale zato
tracimy sporo czasu na dojazd na lotnisko i odprawe.

Wykres 1.

Poréwnanie czasu podrézy r6znych srodkéw transportu
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Kolej ma te przewage, ze dworce z reguty mieszcza sie w centrach miast. Wadga natomiast jest
to, iz nawet tzw. szybkie koleje poruszajg sie ze stosunkowo niewielkg predkosciag. Wprawdzie
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rekordy predkosci pociaggdw moga wzbudza¢ wyobraznig, jednak ich rzeczywista predkos$¢ jest od
tych rekordéw znacznie nizsza. Zakres pojecia ,kolej duzych predkosci” jest bardzo szeroki. Z
technicznego punktu widzenia ,,szybka kolej” zaczyna sie w miejscu, gdzie konczy sie kolej
»Klasyczna”, a wiec w sytuacji, gdy mamy do czynienia z predkoscig 200-250 km/h. Jednak dla
wiekszosci systeméw narodowych, kolej konwencjonalnej predkosci koAczy sie na predkosci 160
km/h. Odnoszac sie do pojecia ,kolei duzych predkosci” w najbardziej sformalizowany sposéb,
nalezy stwierdzié, iz wigze sie ono z predkos$cig 250 km/h lub wieksza3.

Hyperloop One to innowacyjny $rodek transportu pasazerskiego, ktéry jest swoistg hybryda
samolotu i szybkiego pociggu. Hyperloop taczy zalety samolotu i pociggu, a jednocze$nie pozwala
unikng¢ ich wad. System transportowy Hyperloop ma zosta¢ w cato$ci umieszczony na slupach. W
dhugiej rurze bedg sie poruszaty pojedyncze kapsuty z predkoscig ponaddzwiekowg okoto 1200 km/h.

Technologia zapowiada sie bardzo interesujgco. Daje nie tylko duzg predkos¢, ale takze
bezpieczenstwo. Pod wzgledem bezpieczerstwa system wydaje sie by¢ niemal niezawodny.

Kapsuty, zgodnie z projektem, majg sie znajdowa¢ na magnetycznych plozach ze stopu
wykorzystywanego przez Space X (odpornego na wysokie temperatury). Dzigki umieszczonych w
kapsutach pompach oraz otworach w ptozach pod kabinami beda tworzyly rodzaj poduszki
powietrznej, dzieki ktérej pojazdy beda kwitowaty. Réwniez w przypadku awarii zasilania pojazd
nadal bedzie kwitowat, a dopiero po osiggnieciu predkosci minimalnej urzadzenie dotknie ziemi4.

Catosé¢ polega na tym, ze kazda kapsuta ma kompresor, ktéry zasysa powietrze z przodu pojazdu
i przepompowuje je do tytu i w mniejszym stopniu na boki. To napedza kapsute i tworzy rodzaj
poduszki powietrznej, w ktérej sie ta unosi.

Hyperloop nie bedzie wymagat dodatkowej energii, gdyz na szczycie tunelu maja znajdowac sie
panele stoneczne, ktore dostarczg wiecej energii niz faktycznie bedzie potrzebne. Jak widaé,
Hyperloop ma osigga¢ ogromne predkosci dzieki zredukowaniu do zera tarcia miedzy pojazdem i
ewentualnymi torami oraz oporéw powietrza i przeciwdziataniu ziemskiej grawitacji. Oczywiscie
pomoze tez optywowy ksztatt kapsuty5. Kazda kapsuta ma pomiescic¢ 28 osob.

Zdjecie 1.

Prototyp kapsuty Hyperloop One zaprezentowany na targach Inno Trans 2016 w Berlinie

W kapsutach pasazerowie beda po-
drézowa¢ w pozycji potlezacej, przypieci
pasami do swoich foteli. Podczas jazdy
nie bedzie mozlivosci poruszania sie po
kapsule. By oszczedzi¢ pasazerom klaustro-
fobicznych odczué, ich uwage ma zajmo-
waé rozbudowany system rozrywki, na
$cianach maja by¢ wyswietlane prezentacje.

Istotne jest to, iz Hyperloop moze by¢
zasilany w catosci energig sto-neczng, w
pizeciwienstwie dla energochtonnych kolei
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publicznym, powinno by¢ tafisze niz budowa konwencjonalnej szybkiej kolei faczacej oba te miasta.
Interesujaca dla Czytelnika polskiego i biatoruskiego moze by$ symulacja czasu przejazdu z
Warszawy do Minska (551 km). Bioragc pod uwage odlegto$¢ dzielacg te dwa miasta oraz dane
projektu Hyperloop podréz powinna trwac nie wiecej niz 40 minuty pod warunkiem, ze nie bedzie
na trasie zadnych przystankéw (pociag Intercity potrzebuje na pokonanie tej odlegtosci 9 godzin,
samochdd 6 godzin 50 minut, natomiast samolot Igodz 10 min doliczajac przejazd na lotnisko.

5 D. Bartoszek, Rola KDP w systemie transportowym. Wywiad z Ignacio Barrénem de Angoitim. Infrastruktura
Transportu 5/2011, s. 12-13
4http://gadzetomania.pl/2949.hyperloop-bez-tajemnic-elon-musk-opublikowal-szczegoly-systemu-transportu
5http://www.spidersweb.pl/2015/06/hyperloop-problemy.html
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odprawe a po wylgdowaniu oczekiwanie na bagaz a w korcu przejazd do centrum miasta czas
podrézy moze sie wydtuzy¢ nawet do 4 godzin).

ANALIZA BADAN. Do celéw niniejszej publikacji przeprowadzono badania (ankiety6) wsréd
102 studentéw Wydziatu Architektury, Budownictwa i Sztuk Stosowanych w Wyzszej Szkoty Technicz-
nej w Katowicach7studiujacych kierunek budownictwo na studiach niestacjonarnych. Wsr6d respondentéw
byto 23 student6éw ze specjalnoscia drogi kolejowe, prowadzonej w ramach kierunku budownictwo.

Ankieta zawierata 27 pytan, w tym 18 pytan skategoryzowanych oraz 9 pytan otwartych. W
metryczce zadano 9 pytan pozwalajacych na poznanie gtéwnych cech respondentéw. Ankieta miata
charakter anonimowy.

Pytania dotyczyly preferowanego S$rodka transportu, czasu podrézy, pokonywanej odlegtosci,
czestotliwosci przejazdow oraz rodzaju i kosztéw biletu. Ponadto ocenie zostata poddana istniejaca
inlfastruktura przektadajaca si¢ na czas przejazdu, komfort oraz bezpieczenstwo jazdy. Skoncentrowano
sie na transporcie kolejowym, dodatkowo poproszono respondentéw, aby wyrazili swoje opinie na temat
dziatajacych kolei duzych predkosci oraz wizji $rodkéw transportu publicznego, przede wszystkim kolei,
w najblizszej przysztosci. Najistotniejsze pytania dla niniejszego opracowania dotyczyty projektu
Hyperloop One (przed badaniem ww. projekt zostat respondentom przedstawiony).

W metryczce pytano o pte¢, wiek, wyksztatcenie, kierunek studiéw, miejsce zamieszkania i zawod

Omoéwiona ankieta stanowi narzedzie badawcze pozwalajace na poznanie opinii studentéw na
temat $rodkoéw transportu publicznego, przede wszystkim transportu kolejowego, kolei duzych
predkosci oraz projektu Hyperloop One.

Ponadto, przeprowadzono wywiad z kierownikiem kierunku budownictwo. Scenariusz wywiadu
oparto na 20 pytaniach, ktére stanowig materiat uzupetniajacy do badan ankietowych. Uznano, ze z racji
swojego doswiadczenia, jako wieloletni pracownik branzy kolejowej oraz wyktadowca akademicki,
posiada wieksza wiedze na nurtujacy temat niz pozostali respondenci. Za prof Jackiem Wodzem:
ekspertem jest kazdy, kto ze wzgledu na wiasng pozycje i mozliwosci posiadania informacji moze
dostarczy¢ tych informacji, pod warunkiem, ze z treéci wywiadu wynika, ze niejest on wylgcznieformalnie
spetniajacym swefunkcje, afaktycznie posiada wiecej informacji nizprzecietny czlowiek*.

Analize wynikéw badan rozpoczeto od charakterystyki populacji objetej badaniami, majac na
uwadze zmienne spoteczno-demograficzne, takie jak: pte¢, wiek, wyksztatcenie, grupe zawodowa
oraz miejsce zamieszkania.

Ogétem badaniu poddano 102 studentéw studidw niestacjonarnych, wszyscy pracujacy, (respondenci
zostali wyselekcjonowani w ten sposéb, aby ich miejsce zamieszkania i miejsce pracy dzielito co najmniej
25 km) z czego 23 badanych to kobiety, a 79 to mezczyZzni. Najwiecej respondentéw - 43 - jest w
przedziale wiekowym 21-30 lat, miedzy 31 a 40 rokiem zycia na pytania odpowiadato 31 oséb, w wieku
41-50 lat 27 os6b, najstarszy badany (jedna osoba) przekroczyt 60 rok zycia

Odpowiadajagc na pytanie: Jakiego $rodka transportu Pan/Pani uzywa do codziennego
przemieszczania sie do miejsca pracy? Wiekszo$¢ wskazata na samochéd prywatny lub stuzbowy,
jako alternatywa najczesciej pojawiata sie kolej. Respondenci sg gotowi przesig$¢ sie z samochodu
na pociag, jednak pod pewnymi warunkami. Najistotniejsze to: poprawa komfortu jazdy, poprawa
bezpieczeristwa, mozliwo$¢ zaparkowania pojazdu w okolicach przystanku kolejowego,
zwiekszenie czestotliwosci kurséw w godzinach szczytu oraz skrécenie czasu przejazdu. Cene
biletu jednorazowego uznano za zbyt wygérowana, natomiast cene biletu miesiecznego w
wiekszosci zaakceptowano.

6 Gtéwnym celem ankiety byto zebranie opinii studentéw dotyczacych $rodkéw transportu publicznego (przede wszystkim
kolei), kolei szybkich predkosci oraz projektu hyperloop one. Pytania ankietowe dotyczyty wyboru $rodka transportu, motywacji
podrézy oceny stanu istniejacego komunikacji publicznej i probleméw zwigzanych z mobilnoscig lub transportem. Ponadto
ankieta umozliwita wyrazenie opinii na temat kierunkéw rozwoju transportu, komunikacji i mobilnosci szynowej.
7Wyzsza Szkota Techniczna w Katowicach - informacje ogdlne
Wyzsza Szkota Techniczna w Katowicach powstata w 2003 roku. Jest pierwsza na Gérnym Slasku, niepubliczng
wyzsza uczelnig prowadzacg studia techniczno-artystyczne na dwéch wydziatach (Wydziat Architektury, Budownictwa
i Sztuk Stosowanych oraz Wydziat Aktorstwa, Mediéw i Rezyserii), ktéra ksztatci inzynierébw na kierunku
mechatronika, informatyka i gospodarka przestrzenna, inzynieréw i magistréw na kierunku architektura i budownictwo,
magistrow na kierunku grafika, realizacja obrazu filmowego, telewizyjnego i fotografia; licencjatéw i magistréw na
kierunku architektura wnetrz oraz licencjatéw na kierunku wzornictwo.
8J. Wédz. Z zagadnien organizacji zycia spotecznego w osiedlach, Slaski Instytut Naukowy, Katowice 1982, s. 14
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W pytaniu o wyb6r $rodka transportu w celu odbycia podrézy stuzbowej do miejscowosci oddalonej
o wiecej niz 200 km, kolejnos$¢ byta odwrotna. Wiekszo$¢ odpowiadajagcych na pytania wskazata na
pociag, samochéd uplasowat na drugim miejscu. Podr6z stuzbowg rozpatrzono w dwoch wariantach:
pociaggami pospiesznymi lub pociggami Intercity. W pierwszym przypadku wskazano podobne
mankamenty jak powyzej, podrézujac pociggiem Intercity jedynie cena biletu zostata odebrana jako
zhyt wysoka, chociaz odnotowano, iz w ostatnich miesigcach organizowano liczne promocje.

Respondenci pozytywnie wypowiadali sie o kolejach duzej predkosci, z ktérych korzystali poza
granicami Polski. Widzieli w tym rozwigzaniu alternatywe dla podrézy samolotem (jednak tylko w
na pewnych odcinkach). Uznano, ze krétka lista miejscowosci zapewniajaca odpowiedni dostep do
infrastruktury pozwalajgcej na mozliwo$¢ podrézowania koleja duzych predkosci, znacznie
ogranicza oferte potaczen.

Przed podjeciem czynno$ci badawczych, przedstawiono respondentom projekt Hyperloop One.
Mimo zapewniert inwestora o szybkiej realizacji projektu, respondenci odniesli sie do
przedsiewzigcia sceptycznie. Przewazali zwolennicy stworzenia infrastruktury pozwalajgcej na
podrézowanie w Polsce kolejami duzych predkosci (najczesciej wymieniano kolej magnetyczng
Madlev) niz niepewny, zdaniem pytanych, Hyperloop One.

Podsumowujac, respondenci zauwazyli braki infrastruktury kolejowej zaréwno tej lokalnej, jak
réwniez interregionalnej i miedzynarodowej. Preferowane sg rozwigzania juz sprawdzone,
funkcjonujace w innych krajach, od tych bedacych obecnie w fazie testowej. Kolej odpowiednio
rozbudowana i spetniajgca wyzej wymienione warunki jest dobrze rokujgcym $rodkiem transportu
publicznego, bedacego alternatywa dla samochod6éw (przemieszczanie si¢ na krétszych odcinkach)
oraz samolotu (przemieszczanie sie na dalszych trasach).

ZAKONCZENIE. Warto$¢ czasu, majaca coraz wieksze znaczenie dla wspolczesnego
spoteczenistwa, jest zalezna od wielu czynnikdéw, miedzy innymi sytuacji rodzinnej, wykonywanego
zawodu i przychodéw. Postrzegana moze by¢ z punktu widzenia pracownika, pracodawcy i
konsumenta. W konteks$cie podr6zy zwigzana jest z jej charakterem i celem. Czas podrézy stuzbowej
jest najwazniejsza jej cecha, przed komfortem, ceng i rodzajem $rodka transportu. Dostrzegalny jest
zwiazek rozwoju gospodarczego z motywacja ekonomiczng w zachowaniu uzytkownikéw systemow
transportowych. Koszty czasu podr6zy stanowig obowigzkowgq kategorie jaka uwzgledniana jest w
projektach inwestycyjnych. Istnienie kolei duzych predko$ci zmienito kryterium podrézy: odlegtosé
zostata zastgpiona czasem trwania podrézy. Okre$lenia funkcjonujace nadal, np. w Polsce (Poznan
jest 300 km od Warszawy), nie jest uzywane we Francji, gdzie uzywa sie okreslen zwigzanych z
dtugoscia czasu podrézy pociggiem TGV (do Lyonujest 2 godz. z Paryza).

Na podstawie wartosci czasu zaoszczedzonego przez wielu podrézujacych mozna obliczy¢
ogdlne korzysci majgce wymiar spoteczny9.

Rozbudowa sieci linii duzych predkosci w wielu krajach wskazuje, ze kolej staje sie w
wewnatrzkrajowych przewozach pasazerskich zwyciezcg w konkurencji z transportem lotniczym.
Obecnie walka trwa o potagczenia migdzynarodowe, w ktérych projekt Hyperloop One moze stac sie
rewolucyjny. Cena przejazdu, bezpieczenstwo podrozy oraz czas wdrozenia projektu bedg
decydujace o powodzeniu catego przedsiewziecia.
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