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бессознательное (человек может осознавать свои сновидения, также со-

вместные усилия врача и пациента помогают осознать причины появления 

болезни и найти путь исцеления). 

В психологии описывают и другие виды интеллекта: телесно-

кинетический (или двигательный) – умение запоминать и воспроизводить 

движения, повышать точность и координацию движений; эмоциональный 

(внутриличностный) – умение понимать и выражать эмоции и чувства, ре-

гулировать их проявление, анализировать эмоции; социальный (межлично-

стный) – умение общаться  с другими людьми, понимать их и взаимодей-

ствовать с ними, добиваться собственных целей. Иначе говоря, данные ви-

ды интеллекта можно отнести к разряду «трансцендентальных». Это озна-

чает, что человек при  определенных и длительных усилиях и тренировок 

вполне способен познавать и реализовать свои «изначально данные спо-

собности» в подходящей практической деятельности. 

Таким образом, следует сделать логический вывод: трансцендентные 

характеристики человека могут выявляться и проявляться при создании 

для него соответствующих условий жизни и деятельности (при этом при-

оритетно познаются другими как экспертами); трансцендентальные ха-

рактеристики человека апробируются и развиваются в процессе собствен-

ных усилий и применения в конкретной подходящей для них деятельности. 
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В современном мире в крупных городах люди всѐ больше времени тра-

тят на перемещение по городу. Поэтому дорожный транспорт является су-

щественной частью современного общества. Его рост, а также рост под-
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вижности населения приводят к насыщению городских улиц и образова-

нию заторов. Чтобы решить проблему координации и управления транс-

портными потоками, необходимо разгрузить перенасыщенные магистрали 

путем увеличения масштабов перевозок общественным транспортом. 

Для высокой производительности скоростной транспорт не должен 

иметь помех как со стороны других участников дорожного движения, так и 

со стороны дорожной инфраструктуры уличной дорожной сети (например, 

светофоров). Поэтому за рубежом активно развивается и внедряется рель-

совый скоростной транспорт, как подземный, так и надземный. Строитель-

ство подземных линий метро очень затратно, а надземный транспорт, 

помимо высокой стоимости, искажает внешний облик города. 

Таким образом, беспомеховый наземный транспорт массовой перевоз-

ки пассажиров является лучшей альтернативой городского транспорта  

будущего [1–4]. 

Описание нового способа городских пассажирских перевозок 

Современное развитие технологий позволяет построить новую транс-

портную систему высокой производительности. Основным транспортным 

средством для осуществления пассажирских перевозок будет являться  

инфобус. Инфобус – это беспилотный электрокар небольшой вместимости 

(до 30 пассажиров). В зависимости от пассажиропотока на маршруте, ко-

торый будет измеряться датчиками в автоматическом режиме, координи-

рующий сервер отправит на маршрут такое число инфобусов, чтобы сум-

марный их объем был равен или незначительно превышал объем пассажи-

ров в данный момент времени. 

Инфобусы смогут собираться в автопоезда, состоящие из различного 

числа единиц в зависимости от интенсивности пассажиропотока в текущий 

момент времени. Соединение инфобусов в автопоезде будет виртуальным. 

Минимальное безопасное расстояние между ними будет обеспечивать 

электроника. 

Описанная транспортная система является адаптивной пассажиропото-

ку. В связи с этим она является наиболее экономичной и наилучшим обра-

зом удовлетворяет транспортные потребности населения, так как транс-

портные средства не будут курсировать полупустыми или переполненными. 

Движение инфобусов в улично-дорожной среде 

Так как улично-дорожная сеть должна быть как можно более ней-

тральной к движению инфобусов, следует выделить специальную полосу 

движения, как это делается для общественного транспорта во многих 

крупных городах. Эту полосу необходимо разбить на две полосы движения 

(прямое и обратное) для инфобусов. Отсюда возникает требование к ши-

рине инфобуса: она должна быть минимальной и составлять 1–1,5 м, так 

как ширина полосы магистрали составляет 3–3,5 м. 
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Полоса движения инфобусов непосредственно примыкает к тротуару и 

отделена от него и основной дороги слева ограждением. Также данная 

транспортная система будет являться конвейерной: движение инфобусов 

идет по узкой выделенной полосе без обгонов, порядковая нумерация 

транспортных средств остается постоянной. Движение осуществляется от 

«Накопителя 1» к «Накопителю 2», расположенных в конечных пунктах 

маршрута (рисунок). 

 
 

Рисунок – Схема движения инфобусов 
 

Функционирование системы осуществляется следующим образом [5–8]: 

– пассажир на остановочном пункте во время оплаты также указывает 

остановку, до которой желает ехать; 

– информация с терминалов поступает на управляющую ЭВМ, которая 

по прошествии некоторого времени и накопления определенного числа 

пассажиров формирует план перевозок и отправляет инфобусы для пере-

возки пассажиров к станции назначения; 

– интервалы времени движения между остановками и времени стоянки 

на них для данной системы известны. 

Описанный процесс функционирования транспортной системы являет-

ся цикличным и состоит из повторяющихся процедур. 

Предлагаемый вид общественного транспорта является энергоэконо-

мичным, способным адаптироваться пассажиропотоку и функционировать 

в насыщенной улично-дорожной среде, перевозя большое количество пас-

сажиров. Также он является системой, в которой сбор информации, ее об-

работка и принятие решений выполняются постоянно, что является осно-

вой транспортной системы. Ее единственным транспортным средством яв-

ляется беспилотный инфобус, способный функционировать только в со-

ставе данной информационной транспортной системы. 
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Многие преподаватели специальных дисциплин сегодня задаются во-

просом, как построить линию преподавания с целью усвоения студентами 

максимума из того, что им дается. 

В рамках дисциплины «Технологии программирования и методы алго-

ритмизации» студенты педагогических специальностей изучают алгоритми-


